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Romeinse schepen
In het Gelderse Rivierengebied

Deel 2: rivierlopen en scheepsroutes

in de vorige editie van Archeologie in Nederland gaven we een
inventarisatie van meldingen van scheepsvondsten in het Gel-
derse rivierengebied.* We kwamen op het respectabele aantal
van negentien mogelijke schepen. In dit tweede gedeelte gaan
we in op de betekenis van deze vondsten voor ons beeld van
de bevaarbaarheid van de rivieren en de handelsroutes in de
Romeinse tijd. We schetsen eerst in grote lijnen de algemene
landschappelijke en historische ontwikkelingen, waarna we
inzoomen op een mogelijke specifieke verbinding tussen de
rivieren.

De rivierlopen in de Romeinse tijd
Het Gelderse rivierengebied wordt en werd gedomineerd door
de rivieren Rijn, Waal, Linge en Maas. De Rijn en de Maas vorm-
denin de gehele Romeinse tijd tamelijk stabiele factoren, maar
de Waal en de Linge varieerden nogal van loop en/of intensiteit.
Zeker tot in de derde eeuw vormde de Linge nog de belangrijk-
ste benedenloop van de Waal.
Vanaf de derde eeuw veranderde er veel in het rivierengebied.
In West-Nederland braken de Hollandse IJssel en de Lek door het
Zuid-Hollandse veengebied, waardoor nieuwe verbindingen ont-
stonden tussen de limes bij Rijswijk en het Helinium, de brede
monding van Maas en Waal in de Romeinse tijd.2 Ongeveer in

|

dezelfde periode verlegde de Waal zijn loop ter hoogte van Tiel
zuidwaarts. Mogelijk is die verlegging (avulsie) uitgelokt door

zware overstromingen in de jaren 260-285.3 Dat ging ten koste
van de Linge, die niet meteen opdroogde maar wel snel in be- |
tekenis afnam. |

“Het wordt langzaam maar zeker duidelijk dat
in het Gelderse rivierengebied een belangrijke
noord-zuidverbinding moet hebben gelegen”

Noord-zuidverbinding

Tot voor kort was er weinig bekend over de bevaarbaarheid van
de rivieren in het Gelderse rivierengebied. Langzaam maar ze-
ker wordt echter duidelijk dat hier een belangrijke noord-zuid-
verbinding moet hebben gelegen. Dat is ook de conclusie van
een multidisciplinair onderzoek in het kader van het NWO-pro-
ject ‘The Dark Ages in an interdisciplinary light: people, landscape
and climate in the Netherlands between AD 300 and 1000’. Zo
gebruikte het Romeinse leger eikenhout uit de Ardennen voor
de bouw van Zuid-Hollandse Rijnforten, verbetering van de li-
mesweg in 125 en de bouw van het schip de Woerden 7. Omge-
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V¥ Verschuiving van actieve rivierlopen tussen 100 (links) en 500 (rechts). Wat duidelijk opvalt, is de toenemende be-
tekenis van de Waal tussen Tiel en Rossum.

keerd is Rijnlands (Germaans) eikenhout teruggevonden in Voor-
burg. Dat hout moet via Waal en Maas zijn aangevoerd, want
het noordelijk deel van het Kanaal van Corbulo was in die tijd al
verzand. Buitenom varen via Rijn, Noordzee en Maasmond was
geen optie; de gebruikelijke vrachtboten voor de riviervaart, plat-
bodems van het type Zwammerdam, waren niet zeewaardig.4
Zowel paleogeografisch als logistiek gezien is het Gelders Rivie-
rengebied het meest geschikt voor de veronderstelde noord-
zuidverbinding: hier komen veel waterroutes samen en hoef je
geen grote moerasgebieden te doorkruisen, zoals in west-Neder-
land.>

Eenzelfde conclusie kan worden getrokken uit enkele bijzon-
dere archeologische vondsten, zoals het altaar van de Tongeren-
se handelaars in Vechten en Belgisch graan uit een vrachtschip
inWoerden. Dat zal nog slechts een fractie zijn van alle vracht
die over de rivieren is getransporteerd. Omdat er in de eerste
eeuw ten westen van Nijmegen nog nauwelijks wegen waren,
moet vrijwel alles zijn verplaatst per schip. Dat geldt behalve
voor legers ook voor alle bulkgoederen zoals hout, natuursteen,
vee en graan. Zo kwam tufsteen voornamelijk uit de Eifel via de
Rijn, en kalksteen uit Belgié via de Maas. Zeker tot begin derde
eeuw moeten platbodems af en aan hebben gevaren om de tal-
loze goederen op hun plek te krijgen.®

Logistieke centra
De fysieke gesteldheid van het landschap dwong de Romeinen
waarschijnlijk tot het inrichten van logistieke centra langs vaar-
routes. Je kon niet met elke boot over elke rivier varen: stroom-
snelheid, breedte, diepgang en verval vormden beperkende
randvoorwaarden, nog los van wisselende waterstanden gedu-
rende de seizoenen. Nog in de negentiende eeuw voeren er in
het stroomgebied van Rijn en Maas tientallen verschillende typen
houten schepen met uiteenlopend laadvermogen, elk in hun

¥V Deveronderstelde noord-zuidverbinding in het Gelders Rivieren-
gebied. A =Rijn, B = Vecht, C = Lek, E = Linge, H = Kanaal van Corbu-
lo, 1= Voorburg, 2 = Utrecht. Met de aantekening dat de beneden-
loop van de Lek (C) pas vanaf de derde eeuw actief werd.
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< Indrukvan het rivierenlandschap, gezien vanaf de Rijn. Op de rivier vaart een eskader marineschepen
(tweeriemers ofwel biremen). Op de oever ligt de limesweg met fortificaties en vici. In het achterland zien
we verspreide nederzettingen, nooit groter dan een handjevol boerderijen, met kleinschalige landbouw.
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eigen vaarzone.” De consequentie was dat op strategische pun-
ten overslaghavens moesten worden ingericht. In ons land zijn
dergelijke Romeinse overslaghavens bekend in Goedereede en
Voorburg. Aan de Maas is Venlo ook zo'n bekend overslagpunt,
datin de middeleeuwen het stapelrecht verwierf.

Een andere omstandigheid die mogelijk invloed heeft gehad
bij de inrichting van logistieke centra is het zogeheten backwa-
ter effect: getijdenwerking van de zee die tot ver landinwaarts
nog voelbaar is, soms zelfs over honderden kilometers, zoals in
de delta van de Mississippi. Voor de Waal wordt die invloed ge-
schat op 64-106 kilometer.8 In de Maas bij Lith, vlakbij de sites
Kessel en Over de Maas, staat een officieel meetpunt van het getij:
dagelijks wordt het hier twee keer eb en vloed, met bijna een
meter (!) verschil in waterstand. Dit backwater effect kan behulp-
zaam zijn voor de scheepvaart. Twee keer per dag kun je je mee
laten voeren op de getijdenwerking, ook stroomopwaarts. Je zou
je zelfs kunnen afvragen of het voor zeeschepen mogelijk is ge-

A Wijaltaar voor de godin Viradecdis, opgericht door Tongerse
schippers in Vechten. Nog interessanter dan de godin is de vraag
hoe de schippers vanuit de omgeving van Tongeren naar Vechten
zijn gevaren.

weest om op deze wijze van het Helinium tot aan Kessel te varen.
Dat zou de vondst van een ‘mogelijk zeegaand schip’ (ODM 1V)
kunnen verklaren.

Militaire infrastructuur
We kunnen ons afvragen welke momenten in de geschiedenis
aanleiding gaven voor de inrichting van logistieke centra. Bijna
onvermijdelijk komen we dan uit bij militaire redenen zoals
grootschalige campagnes. Hierin kunnen we een parallel trek-
ken met de aanleg van landwegen, die meestal in eerste instan-
tie ook een militair doel dienden. Als we met zevenmijlslaarzen
door de geschiedenis stappen, komen we de volgende gebeur-
tenissen tegen.

A Voetstukvan een beeld van Mercurius, gevonden in Alem. Op de

steen rust nog Mercurius’ rechtervoet en een schildpad. Voetstuk
en beeld waren ruim een meter hoog. Het beeld is opgericht door
Titus Flavius Virilis, ongetwijfeld een rijke handelaar, wat het idee
ondersteunt dat bij Alem een logistiek knooppunt lag.
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¥ Tijdens grootschalige militaire campagnes werden vrijwel altijd
schepen ingezet voor de logistiek, zoals hier te zien op de Zuil van
Traianus in Rome. In dit geval gaat het om de Dacische oorlogen.

» 55voor Christus: Caesar

ren.
V) Hoewel Caesar schrijft dat hij de Tencteren en Usipeten heeft
samengedreven op de plek waar Rijn en Maas samenkomen,
is het nog maar de vraag of genoemde rivieren in 55 voor Chris-
tus hier ook echt samenvloeiden. Met de huidige paleografi-
nis sche kennis is dat op z'n minst twijfelachtig, nog los van de
ina kwestie of Caesar geografisch inzicht heeft gehad over de com-
; plexe loop van de rivieren in deze streken, en of hij deze pas-
k- sage zelf schreef of dat dit een latere toevoeging is.?
tan- » 19voor tot 16 na Christus: Germaanse campagnes
7en In deze fase vestigden de Romeinse troepen zich definitiefin
ur- onze streken, om te beginnen in Nijmegen. Langs de Rijn bouw-
den de Romeinen castellain Arnhem-Meinerswijk en Vechten.
0ok begonnen de Romeinse ingenieurs vrijwel meteen hun
expertise op het gebied van watermanagement toe te passen,
zoals bijde aanleg van de Drususdam en het Drususkanaal.
Vooralsnog lijken de militaire (en daarom ook de waterstaat-
kundige?)ingrepen zich te hebben beperkt tot de Rijn en
Noord-Nederland.’® ding tussen Maas, Waal/Linge en Rijn was daarvoor onvermij-
» 37tot50: campagnes van Caligula en Claudius delijk. Als die niet bestond, zullen de Romeinse ingenieurs on-
De impactvan het mogelijke bezoek van Caligula (37-41) en getwijfeld voor een verbinding hebben gezorgd, zoals ze op
: Claudius (41-54) aan de Rijn is tot op heden wellicht onderschat. dat moment ook achter de duinen deden metde aanlegvan
Beide keizers troffen nogal wat infrastructurele maatregelen, het Kanaal van Corbulo. Het ligt voor de hand om ook de aan-
zoals de bouw van castella en het graven van het Kanaal van leg van logistieke centra in deze periode te plaatsen. Rossum
Corbulo." Caligulais vrijwel zeker in de Lage Landen geweest,'? (Grinnes) zou zo’n plek kunnen zijn, zo wijst een recente inven-
watgrote logistieke gevolgen had; zijn hele hofhouding en tarisatie van vondsten uit, mogelijk in combinatie met Alem.'4
een aantal legioenen moesten niet alleen onderdak hebben, En ook Wamel en Kerk-Avezaath komen daarvoorin aanmer-
maar ook eten en drinken. Een paar jaar later begon Claudius king (zie verderop).
aanzijn invasie van Britannia. Drie van zijn vier legioenen la- 70 tot 240: Pax Romana
genaan de Rijn'3 en zullen ongetwijfeld voor een gedeelte ook In de jaren tachtig van de eerste eeuw maakte keizer Domitia-
via deze rivier naar de Noordzee zijn gereisd. Een militaire cam- nus (81-96) een begin met de inrichting van Neder-Germanié
‘ pagne van die omvang vergt een maandenlange of zelfs jaren- als zelfstandige provincie. Mogelijk stamt de platbodem Mau-
x lange logistieke voorbereiding. Een goede, bevaarbare verbin- rik 1uit deze periode.’> In de tweede eeuw nam de drukte op
f
le A Drukte op de Oude Rijn met drie Romeinse schepen. Het marine- A Noodopgraving van de platbodem Druten 1 in 1973. Er moeten
uk schip met zeil is de Victoria, een reconstructie van een scheeps- nog heel wat schepen in hetrivierengebied verborgen liggen. Ze
or wrak uit Oberstimm, en dus mogelijk overeenkomend met de Mau- liggen echter bijna altijd diep, zo’n 4 a 5 meter onder het maai-
ee rik 1. Linksachter een reconstructie van de platbodem De Meern 1, veld.

enigszins vergelijkbaar met Druten 1 en Kapel-Avezaath 1. Op de
voorgrond een punter.
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¥V Tekening van Druten 1.

derivieren toe: uit deze tijd stamt het merendeel van de sche-
pen uit De Meern, Woerden en Zwammerdam, als ook Kapel-
Avezaath1en Druten 1. Dat zal alles te maken hebben met de
onrustige situatie in het rijk en het besluit om de limesforten
te herbouwen in steen, wat heel veel bouwmateriaal vergde.
De verhoogde bouwactiviteit kon niet verhinderen dat de cri-
sisvande derde eeuw feitelijk al was ingezet: de bewoning
nam afen tegen 275 waren de limesforten aan de Rijn verlaten.
Opvallend is dat de demografische en militaire crisis gepaard
ging met grootschalige overstromingen en rivierverleggingen,
zoals hetontstaan van de benedenloop van de Waal.

300 tot 475: laat-Romeinse tijd

Na een gatvan enkele decennia bliezen de laat-Romeinse kei-

v

zers de omgeving weer nieuw leven in. Zowel Constantius |
(293-305) als zijn zoon Constantinus (306-337) lieten nieuwe
forten bouwen, echter niet meer aan de Rijn maaraan de Waal
en Maas: in Nijmegen, Cuijk, Maastricht, Kessel en wellicht Ros-
sum. Later bracht Valentinianus (364-375) nieuwe versterkin-
genaan. Het gebied ten westen daarvan werd feitelijk opge-
geven. Je zou kunnen concluderen dat de Rijn niet meer goed
bevaarbaaren verdedigbaar was, en dat de Waal met zijn nieu-
we benedenloop een betere verbinding vormde tussen de res-
terende forten in het Duitse gedeelte van de Neder-Germaan-
selimes en de Noordzee. Dat biedt ook een goede verklaring
voor de schepen bij de vindplaats Over de Maas, die waarschijn-
lijk in deze periode zijn te dateren.16

Zennewijnen

A De meandergordel van Est met een rond het jaar 100 watervoerende restgeul. Voor de legenda: zie de overzichts-
kaart op pagina 22. Rechtsboven in groen: meandergordel van Passewaaij.
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¥ Datering van schepen in het Gelderse Riviergebied. De daterin-
genvolgen precies de verschuiving van de (militaire) focus van
de Romeinen.

Schepen 100- 20 | 50-70 | 70- 100- | 180- | 250- | 300-
20 BCE- 100 180 250 300 450
BCE 50
Maurik
Echteld 1
Kapel-Avezaath 1
Druten 1
ODM IX [
ODM XIII | |
[ [ Maas [ l Linge - Waal Rijn

Een scheepvaartverbinding tussen Maas en Rijn?
Na dit algemene kader volgt een nadere verkenning van de mo-
gelijke scheepvaartverbinding tussen Maas en Rijn in de vroeg-
en midden-Romeinse tijd, globaal van de eerste tot en met de
derde eeuw. Het is nadrukkelijk bedoeld als discussiestuk.

Het beeld van actieve rivierlopen rond het jaar 100 op het eer-
ste kaartje verdient nuancering. Niet al deze rivieren hadden een
bedding die in de eerste eeuwen na het begin van de jaartelling
bevaarbaar was. Stroomgordels hebben veelal een complexe
ontstaansgeschiedenis. Uit detailstudies blijkt dat er doorgaans
sprake is van verschillende actieve fasen, waarbij eerder verla-
ten beddingen, door het actief worden van nieuwe rivieren in de
omgeving, opnieuw water gingen voeren. Dat gebeurde bijvoor-
beeld bij de meandergordel van Est, een Rijnarm waarvan de
fossiele hoofdrestgeul in de Romeinse tijd werd gereactiveerd
vanuit de meandergordel van Zennewijnen.!” De breedte en
diepte van de jongste restgeul en de opvallende dichtheid aan
grote nederzettingsterreinen, soms op enige afstand van de geul,
suggereren een bevaarbare bedding in de midden-Romeinse
tijd.'® Hoewel vermoedelijk dus wel bevaarbaar, zal deze route
geen onderdeel zijn geweest van een directe noord-zuidverbin-
ding, want de meandergordel kan pas tientallen kilometers wes-
telijker hebben aangetakt op de Maas.

Een andere afgevallen kandidaat voor een noord-zuidverbin-
ding is de meandergordel van Passewaaij. Deze rivierarm ging
na zijn belangrijkste actieve fase nog driemaal voor een korte
periode water voeren: in de midden-ijzertijd, in de late ijzertijd
en aan het begin van de laat-Romeinse tijd.' Van de geul die in
de late ijzertijd ontstond, bleven korte delen open tot in de eer-
ste eeuw, maar er was in de Romeinse tijd geen doorgaande wa-
terweg. De ligging van een van de nederzettingsterreinen over
nagenoeg de hele breedte van de stroomrug illustreert dit: in
tegenstelling tot de situatie op de meandergordel van Est is de
restgeul hier geheel ingesloten door de woonplaats.

Andere stroomdraden die in theorie onderdeel hadden kun-
nen uitmaken van een noord-zuidroute, vertonen hetzelfde pa-
troon. Op het smalle, stroomafwaartse vervolg van de meander-
gordel van Passewaaij, dat hier een noord-zuidrichting heeft,
ligt de inheems-Romeinse nederzetting Wadenoijen-De Henigt
over de gehele breedte. En ook de route via delen van de mean-
dergordels van Heesselt en Oevershof zijn op deze manier ge-
blokkeerd. De oostelijke tak van Heesselt blijft zo over als goede

kandidaat, temeer alleen deze een directe verbinding had met
de Maas, bij Rossum/Alem. Nader veldonderzoek is echter nodig
om dit idee te toetsen.

In theorie bestaat de mogelijkheid dat Oevershof een zuid-
oostelijke aftakking had ter hoogte van de huidige plaatsen
Dreumel en Heerewaarden (de gele meandergordel op de kaart-
jes), die in verbinding stond met de Maas. Dit gebied is later ech-
ter geheel geérodeerd door de Beneden-Waal (de Waal stroom-
afwaarts van Tiel). Stroomopwaarts moet Heesselt een verbin-
ding hebben gehad met de meandergordel van Wamel, die oos-
telijk van het huidige Tiel toegang kan hebben geboden tot de
Linge. Dit splitsingspunt, bij het huidige dorp Wamel, is tot op
heden de meest plausibele locatie om te zoeken naar Ad Duo-
decimum, bekend van de Peutingerkaart.2° Het sterkste argu-
ment is dat hier landroutes en scheepvaartroutes samenkomen.

Het vervolg van de mogelijke noord-zuidroute door het cen-
trale rivierengebied liep stroomafwaarts op de Linge. Bij Kerk-
Avezaath, met drie zekere en twee mogelijke scheepswrakken
uit de Romeinse tijd, moet een mogelijkheid hebben bestaan
om de vaart te vervolgen dan wel goederen over te slaan op de
restgeul van Avezaath. Deze vormt het stroomafwaartse vervolg
van de meandergordel van Echteld, waarop bijvoorbeeld de
nederzettingen en begraafplaatsen van Medel liggen, met een
eerste-eeuwse insteekhaven.?! De geul begon pas in de tweede
eeuw te verlanden. Net zoals bijin de Romeinse tijd watervoe-
rende meandergordels Est-Gameren en Oevershof-Bruchem,
liggen inheems-Romeinse woonplaatsen op gepaste afstand
van de hoofdrestgeul van de Avezaath.

Passewaaij

A De meandergordel van Passewaaij. Voor de legenda: zie de over-
zichtskaart op pagina 22.
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Vv Deslingerende Linge bij Kerk-Avezaath in de jaren’7o.
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A Meandergordels in het centrale deel van hetrivierengebied. Voor deze en andere kaarten geldt de volgende legenda.
Rood: meandergordel van met zekerheid actieve rivierloop. Oranje: oudere meandergordel met watervoerende rest-
geul. Groen: oudere meandergordel zonder doorlopende watervoerende restgeul. Geel: hypothetische meandergor-
del. Lichtblauw: watervoerende restgeul uit de Romeinse tijd. Stippellijn: crevassegeul. Lichtgroen: grafvelden. Zwart:
woonplaatsen uit de midden-Romeinse tijd.
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¥ Bijzondere zwaardschedemond uit de vijfde eeuw met ingekerf-
de runetekens, gevonden op het terrein Bergakker. Transcriptie:
halebwas :ann: kesjam: logens. De betekenis is mogelijk: Haleb-
was (de speerdrager) schenkt de zwaardvechters zwaarden.

Kerk-Avezaath is naar alle waarschijnlijkheid het punt waar in de
Romeinse tijd de Linge de restgeul van de Avezaath het dichtste
naderde.?? De afstand tussen beide waterlopen bedroeg hier
circa 500 meter. De overbrugging was mogelijk door middel van
overslag over land, maar ook een kanaal of beschoeide crevasse-
geul is denkbaar. Zo’'n geul of kanaal kan de basis hebben ge-
vormd van de Daver, een doorbraakgeul van de Linge uit de
tweede helft van de achtste eeuw.23 Op korte afstand westelijk
hiervan ligt het uitgestrekte nederzettingsterrein Bergakker, met
enkele uitzonderlijke vondsten zoals een uniek mondstuk van
een zwaardschede van verguld zilver met runeninscriptie uit het
midden van de vijfde eeuw - al heeft die vooral te maken met
het latere belang van de woonplaats —,?4 twee bronzen goden-
beeldjes, een zilveren votiefplaatje met een afbeelding van drie
moedergodinnen en vooral een in 1955 gevonden votiefsteen.
Die steen is hier in tweede helft van de tweede of de eerste helft
van de derde eeuw gewijd aan de godin Hurstrga door een de-
curio (gemeenteraadslid) van Ulpia Noviomagus (Nijmegen).25
Het bestuur van Noviomagus was in handen van landeigenaren,

{
Rl

. Mannaricium
“Rijswijk o -

A Voorstel voor een Romeinse scheepvaartverbinding tussen de
Maas en Rijn. Voor de legenda: zie de overzichtskaart hiernaast.

V¥ Twee bronzen beeldjes van Mer-
curius, de Romeinse god van de
wegen, reizen en handel, gevon-
den op het nederzettingsterrein
Avezaath-Bergakker. Hoogten:
4,6 centimeter
eno,8
centimeter.

handelaren en ondernemers, die mogelijk handelsbelangen had-
den op deze site.2 Lag bij de samenkomst van de Linge en de
Avezaath een vicus met een tempel?27 Ook hier zal nader onder-
zoek uitkomst moeten bieden.

“Via de meandergordel van Avezaath stond de
Maas in verbinding met de Rijn, waardoor het
mogelijk was de limes per schip te bereiken.”

Via bovengenoemde meandergordel van Avezaath kon men per
schip de Rijn (en dus de limes) bereiken. De overzichtskaart toont
echter ook mogelijke, alternatieve routes. Bij Medel lag een cre-
vasse van de Echteld, die aantakte op de gereactiveerde rest-
geul van de (veel oudere) meandergordel van Ommeren. Deze
moet watervoerend zijn geweest tot aan het einde van de eer-
ste eeuw.28 En tussen Medel en Kerk-Avezaath ligt een crevasse-
geul die in een historische bron uit 789 wordt vernoemd als So-
lina (Zoel). In de negende eeuw vormde deze een vaarverbin-
ding tussen Tiel en Dorestad. De bovenloop van de Zoel is waar-
schijnlijk al in de Romeinse tijd ontstaan. Aanvullend onderzoek
zal opheldering moeten bieden over deze verbindingen.




Romeinse schepen in het Gelders Rivierengebied

» Kalkstenen votiefsteen voor de inheemse godin Hurstrga,
gevonden te Bergakker. De steen is opgericht door een
decurio (gemeenteraadslid) van Ulpia Noviomagus.

Conclusies
Een globale inventarisatie van scheepsvondsten in het Gelders
Rivierengebied leidt tot nieuwe vragen over de rol van deze re-
gio in de Romeinse tijd. Als we de scheepsmeldingen combine-
ren met nieuwe paleogeografische gegevens, historische data
en andere archeologische vondsten, zien we dat er toch meer
aan de hand is geweest dan tot nu toe aangenomen. Ondanks
de soms schaarse en ietwat verbrokkelde gegevens, blijkt het
mogelijk om een globaal beeld te schetsen van de logistieke rol
van hetrivierengebied en kunnen we zelfs met potlood een mo-
gelijke noord-zuid vaarroute intekenen. Waarbij meteen aange-
tekend dat dit artikel slechts een eerste verkenning kan zijn. De
wetenschap zou gebaat zijn met een multidisciplinair project
- wellicht een symposium - waarbij allerlei fysisch-geografische,
archeologische en historische inzichten kunnen worden aange-
scherpt en uitgewisseld, zodat we een veel beter beeld krijgen
van hetrivierengebied als handelsknooppunt en logistieke sleu-
tel tot de limes.

A Profiel door de restgeul van de Avezaath, ten noorden van Tiel, tijdens een RAAP-onderzoek in 2018.
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Verantwoording

Met dank aan: Nico Willemse, Eric Norde en Ge-
rard Boreel (RAAP) - Nils Kerkhoven (Expeditie
Over de Maas) - Jelle van Hemert en Johan van
Kampen (VUhbs) - Henk van der Velde (ADC) - Dirk
Oomen en Willem Spekking (BATO) - Harm Jan
Pierik (Universiteit Utrecht) - Esther Jansma en
Rowin van Lanen (RCE).
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Van der Heijden (2020).

Pierik (2017).

Jansma (in voorbereiding). Op basis van den-
drochronologisch onderzoek blijkt dat er grote
overstromingen plaatsvonden in 263 en 282.
Jansma, van Lanen en Pierik (2017); Van Lanen,
Jansma, Van Doesburg en Groenewoudt (2016).
Met name de herkomst van hout is onderzocht.
Persoonlijke mededeling Harm Jan Pierik.

Zie ook over de relatie van scheepvaart met de
verstening van castella: Norde (2004).

Schutten (2003).

Fernandes e.a. (2016).

De archeologische bewijslast dat de slag met
de Tencteren en Usipeten in het Gelders Rivie-
rengebied heeft plaatsgevonden, is bovendien
uiterst dun.

Tijdens de Germaanse campagnes richtten de
Romeinen behalve vlootstation Velsen ook lo-
gistieke steunpunten in op Fries territorium, te
weten Winsum en Bentumersiel; Gerrets 2010,
123 eV.

Met het graven van het kanaal werd mogelijk
begonnen in de tijd van Caligula, zie De Kort en
Raczynski-Henk (2014), 69.

Wat aannemelijk wordt gemaakt door de
vondstvan planken van keizerlijke wijnvaten
in Vechten en Valkenbur g.

Namelijk Legio Il Augusta (Straatsburg), Legio
XIV Gemina (Mainz) en Legio XX (Neuss).

Van Hemert (2010).

Brouwers, Jansma en Manders (2013).

Bij Over de Maas zijn bovendien sporen van be-
schoeiingen, meerpalen en kades gevonden.
Mondelinge mededeling Nils Kerkhoven.
Tornqvist (1990). De term ‘meandergordel’ be-
tekent het geheel aan bedding- en restgeul-
afzettingen van een (fossiele) rivier. Het begrip
‘stroomgordel’ omsluit tevens de oeverafzet-
tingen buiten de meandergordel. Voor een dis-
cussie over de scheepvaart is alleen de mean-
dergordel zelf van belang.

18 Ook bij de meandergordel van Bruchem, in de

Bommelerwaard, liggen woonplaatsen uit de
Romeinse tijd niet op de meandergordel zelf
maar op de oeverafzettingen aan weerszijden
daarvan. Dit wijst er volgens Berendsen en
Stouthamer (2001), 195, op dat de bedding nog
watervoerend was tot minstens 200. De vind-
plaatsen uit de Romeinse tijd op de kaartjes
zijn gebaseerd op concentraties van opper-
vlaktevondsten uit de veldkartering van BATO.

19 Boreel (2006); voor een laat-Romeinse date-

ringvan de jongste actieve fase, zie Verhelst
(invoorbereiding).

20 Stolte (1959), 60-62.
21 Habermehl, Van Kampen en Van Renswoude

(invoorbereiding).

22 De meest noordelijke bocht van de meander-

gordel van de Linge, bij het huidige Zoelen,
lijkt pas in de middeleeuwen te zijn ontstaan,
onder meer afgaande op de bewoningssporen
op de zuidelijke oever, bij Drumpt (mondelin-
ge mededeling Gerard Boreel, RAAP).

23 Van Dinter (2000).

24 Looijenga (1999).

25 Bogaers (1960/1961), 286-2809.

26 Van Enckevort en Thijssen (2005), 105.

27 Aleerder geopperd door Martijn Bink, zie Bink

(1999).
28 Boreel (in voorbereiding).
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